Mitt arbetsliv ett ovanligt sadant med bl.a.
hoégertrafikomlaggningen 1967

Torsdagen den 14 januari berattade var broder OA Goran Jeppsson om
sitt arbetsliv ett ovanligt sadant. Han startade sin karriar pa
Vagverket 1956. Han fick till uppdrag att méata
samtliga vagar fran kors till kors.
Narorter och lokalorter ~ skulle
tas fram for
vagvisningen och
skriva bestéallningar
pa alla skyltar. En
leveranskontroll
skulle utfoéras
tilsammans med
en duktig férman
som han skulle
utse och som i sin tur skall
fyra duktiga "gubbar” for kommande
monteringsarbeten. Men forst blev det en
tiodagarskurs i Moheda. Det fanns inga instrument
monterade i bilen vid matningarna av vagarna utan man hade ett mathjul
med vanligt cykeldack vars lufttryck skulle kollas var femte mil. Ett hjul
som man fick halla med nedvevad ruta. Vid méatningarna fick man inte
avvika fran sitt lage pa vagen som skulle vara en meter fran mittlinjen.
D& man kom till ett vagskal fick man stanna for att lasa av och skriva
protokoll.

Pa den tiden hade Véagforvaltningens fordon tva blinkande trianglar som
bara syntes da det var morkt. Man behdvde varningsljus pa bilen.
Lansstyrelsen beslutade a efter onskemal fran Polisen att fa féra gult
roterande varningsljus, samma som polisen hade. Man behévde ocksa
en skylt fram och bak med

"Matning”. Arbetet utfordes i c:a 20 km hastighet och det fanns hela tiden
mc-polis eller polis i helikopter som hjalpte till och var snabbt framme om
det blev langa koer.

Synpunkterna har varit manga pa avstanden mellan tva orter. Om man
bara ser pa skyltarna vid infarterna fran och till s& kan de vara olika. Det
viktiga ar att veta var nollpunkten finns i varje ort. Vid gamla Posthuset
hittar man nollpunkten i Trelleborg och i Malmé vid milstolpen utanfor
Savoy hotell.



Att utbyta vagvisare fran gula till bla alltsa skottes totalt av 26 personer.
Det var viktigt att tala med samtliga markagare for da blev dar inga
stamningar och dar blev 6verskott i budgeten i Skane.

Da fyra femtedelar av alla skyltar var pa plats kom beslutet om
hogertrafiken. Nu blev det till att tinka omvant och aka ut till de storre
trafikplatserna for att se pa trafiken. Nya orienteringstavlor skulle
bestallas och sattas upp och dvertackas. En repdvning var viktigare och
Goran fick inte anstand, men det hade nog sin mening da han traffade
sin tilkommande.

Ett nytt uppdrag blev att byta
“ linjemarkeringsfargen preliminart
- fran gult till vitt efter det att det gamla

gula. | dag har man manga fordon
ute sa gar arbetet lattare, men da
hade man inga radioapparater eller
mobiltelefoner i fordonen alltsa sju
enheter utan radiokontakt. Den 3

- september kom och man hade varit
ute Iossat alla skruvar och roren t|II orienteringstavlorna var halvt
genomsagade veckan fore.
Detta uppdrag tog drygt sex ar innan det var helt klart. Ett uppdrag som
ingen varken fore eller efter nagonsin kommer att f& som Goran och
hans kolleger hade dessa ar

Namnas kan ocksa oktoberstormen den 17 oktober 1967 som glémts
bort nar man nu talar om Gudrun. Denna var dock for oss har i Skane
betydlig varre an Gudrun. Man fick ut och saga traden pa mitten och fosa
ut stammarna pa sidorna med plogen.
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